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Era il 10 novembre 1861: sono passati 150 anni da quando il primo treno ¢ giunto, prove-
niente da Bologna, ad Ancona.

Seguendo il filo rosso del desiderio di ritrovare lo spirito del tempo, in questa esposizione,
attraverso materiale di archivio, si documentano i fatti che precedono la costruzione della
linea ferroviaria, la sua realizzazione e I’arrivo del primo treno.

Lo sviluppo della rete ferroviaria dopo 1’Unita d’Italia ed il susseguirsi degli edifici che han-
no ospitato la stazione ci invitano a riflettere sulle grandi trasformazioni avvenute, aprendoci
ad una maggior consapevolezza del presente.
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Gregorio XVI, Papa dal 1831, era
fermamente contrario alla costruzio-
ne di ferrovie; il suo successore - il
senigalliese Pio IX, eletto nel giu-
gno 1846 - si trova subito a fronteg-
giare diverse richieste volte a pro-
gettare e costruire strade ferrate.
Il Papa Re, dopo aver nominato una
commissione consultiva per un parere
su questa problematica, il 7 novembre
1846 emette una Notificazione in cui Si
ordina la realizzazione di quelle strade
ferrate di “principale importanza” per
il piccolo Stato Pontificio.

Gli sconvolgimenti del 1848-49 (fuga
di Pio IX a Gaeta, proclamazione del-
la Repubblica Romana) fanno passare
la questione in secondo ordine, sola-
mente nel 1856 viene formata la Pio
Centrale: societa costituita da capitali
spagnoli e francesi che -avra la con-
cessione per la costruzione delle linee
Civitavecchia - Roma, Roma - Ancona
e Bologna - Ancona. Nell’autunno del
1860, quando le Marche sono annesse

. |LA COSTRUZIONE
B! DELLE STRADE FERRATE

N NELLO STATO PONTIFICIO
E NEL REGNO D'ITALIA

al Regno sabaudo, il governo piemon-
tese si incarica di fare ultimare i lavo-
ri. Il primo treno giunge ad Ancona, da
Bologna, il10 novembre 1861.

All’atto della proclamazione del Re-
gno d’ltalia, 17 marzo 1861, nella pe-
nisola sono in esercizio 2.189 chi-
lometri di ferrovia di cui 850 nell’ex
Regno di Sardegna, 607 nel Lombar-
do - Veneto, 323 nell’ex Granducato di
Toscana e 132 nello Stato Pontificio.
Sul litorale adriatico la ferrovia rag-
giunge Brindisi nel 1865; dopo alcu-
ni anni - con la costruzione della gal-
leria del Moncenisio e del canale di
Suez - il convoglio “La valigia del-
le Indie” portera viaggiatori e mer-
ci in 47 ore da Londra a Brindisi, da
qui si imbarcano per Porto Said, da
dove proseguono alla volta dell’India.
La linea Roma - Ancona sara inaugu-
rata nel 1866.

Nel 1871 in Italia vi saranno 6.256 chilo-
metri di ferrovia, di cui 230 nelle Marche.



LE STAZIONI

Le stazioni ferroviarie, da sempre, costituiscono non solo un
necessario e funzionale luogo per il servizio dei viaggiatori e
per le merci, ma anche uno spazio architettonico importante
e imponente, spesso di pregevole e ardita fattura con soluzio-
ni tecniche innovative e non di rado avveniristiche. Nei tempi
moderni vi si svolgono attivita commerciali, talvolta ospitano
anche eventi culturali e di intrattenimento. Rappresentano in-
somma un punto di riferimento e di aggregazione per la citta.

In Ancona la prima stazione é del 1861, costruita per I'inaugurazione della linea Bologna An-
cona. Lunica immagine in nostro possesso che la raffigura, fa scorgere due fabbricati affian-
cati con, nelle vicinanze, poche altre costruzioni, evidentemente utilizzate per gli usi indi-
spensabili al servizio ferroviario.

La seconda stazione e del 1879/80. Qui i costruttori hanno seguito i dettami del tempo che
volevano grandi spazi, ampi portoni e vetrate, pareti lavorate e volte molto alte. Rilevante
era poi I'utilizzo del ferro secondo un uso tipicamente ottocentesco. La tettoia in ferro della
seconda stazione di Ancona, con la sua estensione ed altezza, costituisce un vanto per la
citta ed una ardita prova d’ingegno per i progettisti e la ditta costruttrice. Ci furono molte
polemiche sulla localizzazione del nuovo fabbricato viaggiatori; molti lo ritenevano troppo
lontano dal centro, c’era chi addirittura pensava che la sua posizione piu funzionale fosse
piazza Cavour.

| bombardamenti della seconda guerra mondiale non risparmiano le ferrovie e la stazione
e seriamente danneggiata. Finiti gli eventi bellici, iniziano le ricostruzioni. Si da avvio ai
lavori per erigere una nuova stazione, la terza, che con poche modifiche giunge fino ai gior-
ni nostri. Nel piazzale antistante la stazione nel 1947 é realizzata una fontana che pochi
anni dopo viene demolita per dare maggior spazio alle nascenti esigenze di traffico. Scelta
improvvida, ma del resto anche I'intero nuovo edificio non é stilisticamente all’altezza di
quello precedente. T 3
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ARRIVA IL PRIMO TRENO

II Corriere delle Marche dell’11 novembre 1861 cosi scrive:

leri fino dalle prime ore pomeridiane, una folla immensa ar popo-
lo s'accalcava lietissima da Porta Pia, alla improvvisata stazione
aella via ferrala, messa ad addobbi, ed ove erasi posia una vasta
galleria a mo’ di sala pel trono, ove ricevere Sua Maesta e il reale
corteggio.

Vittorio Emanuela Il giunge, a distanza di un anno, ancora una vol-
ta ad Ancona. Questa volta arriva in treno ad inaugurare la tratta
ferroviaria Rimini — Ancona. Laccoglienza é festosa tanto che, rientrato a Torino, il sovrano
riterra opportuno inviare un messaggio di ringraziamento alla cittadinanza.

Qualche giorno dopo, il 17 novembre, con “I’attivazione” pratica della linea iniziano le prime
corse dei treni: all’inizio entrano in esercizio solo due coppie di convogli. La percorrenza tra
Ancona e Bologna é di circa otto ore.

All’esterno della stazione cominciano le prime attivita correlate alla ferrovia. Si intensificano i
trasporti con le carrozze a cavallo per i vari punti di Ancona, fioriscono le attivita commerciali,
le locande, gli alberghi. La disponibilita di un nuovo e piu veloce mezzo di trasporto € subito
sfruttato anche per 'inoltro di telegrammi; la stazione gestisce infatti un efficiente servizio
telegrafico che puo essere utilizzato da esterni. Intorno alle stazioni sorgono nuove abitazioni
e nuove fabbricati industriali.

Fino al 1861 gli orologi sono regolati in modo diverso tra i vari Stati italiani e tra citta e citta,
con I'Unita d’ltalia e I’estensione della rete ferroviaria si rende necessaria una uniformita di
orario; dal 1866 gli orologi vengono regolati con il tempo medio di Roma.

Oltre che allo sviluppo economico I’estensione della rete ferroviaria contnbmra |n mamera
significativa al processo di unificazione della nostra penisola. e
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Dl danme che verredbe alle State Pontifica da
que strada ferrata i comunicazions fra la m
& " Adrictico. Lettera al ehiarisrima iy, cavaliere An-
gelo Galli computista generale delin K. C. A. di Bene-

detto Blawl seqretaris della camera off commereio fn°

Civitarecchia.
sig. cavalicre osservandissimo

Quando dal rispeitabile comune amico sig. Ales-
sandro commendator Cialdi e dalla vosira geatilezza
ebbi dono delle vostre dolie ed accurate riffessioni
sulle opportunitd delle strade fervate nelfa State Ponti-
ficio ¢ wui modi per adeftarle, fo gid da lungs pezea
aven posto menfe ad ona grave od importante gqeoe-
stione, quale si & quella se nuscerebbe ogl'interessi dells
?m‘n Pw'gmi;mm r ﬂ:ryuu colla vicing

vicana, vorne pelesse etia frasportara
wll’ Adrintico ¢ commerciarci, Posla a base delle mic
considerazioni qaella verith di fatto, di che ninng po.
trebbe oggimai dabitare, che ciod utilissima o d'im-
mensa pms:riu cagione allo Stalo Ponlificio sarsbbe
la unione dei due mari Adriatico e Medilerranco col-
I'opera di woa strada ferrala che, squarciando il se-
no degli ATE:MIM, r la via pii facile o brove po-
nesse in sollecita e dirella comunicatione Ancona ¢
Civitavecchia; tantosto nella tennith del mio i
mi E:nnli che ove la Toscana, shucando nello ﬁ
to Poatificio, avesse polulo metlor capo nell’Adriati-

ANNO XIE—3 orfobre 1846,
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UNA STRADA FERRBATA IN COSTRUZIONE.

co, o sarchbesi per noi totalmente uto quel be-
achizio o ducu.rhpl.‘o d'assal. E :h:lutfdpur m“ o
di qoesta Camera di commercio, Il meglio ch'io mi
sapessi, una rispellosa istanza alla Sanmtith di Nostro
Signore (che a vol pizeque ricordare ) in cui m'in-
gegnai dimosirare i daoni che allo Stato Pootificio ver-
rebbero dalla suddetia icariona colla T f
allesi che aliri avesse dollamente frallala ¢ svilup-
pata la questione. Quindi nen & a dirsi come Lo, per-
eorrendo il vosiro cosclensoso o diligente lavero, e
trovandovi massime o pit uniformi ai miei, mi
nugurassi di vedere dalls vostra dolla penoa troneata
sin dalle radici la dispula in modo da torre alicni
la sporanea di rinverdirls. E mi eva ' animo in
leggera come, discorrendn i favori che i) te la
fﬂuﬂ-t_l dei dus mari, proclamale con belle ragioni
2 utilith della linea ferrata dall’Adriatico al Medi-
terraneo sia da Amcons a Homa e Civilaveechia, sia
dall'un porte direltamenta all’ altro; e come, ripro-
ducends lo seritto del. nostro: Cialdi §o cui, con ra-
gioni tolte dall'arte sua (mella quale & valente mae-
stro | dimodlra essere questo porlo per ogai miodo
preleribile a quel di Livorno, lo rivendicaste alla non
curanza al disprezzo cui il sig. Petitti avealo condan-
nalo. Ebbi perd alla fine a meravigliare a dolermi
in veggendo choe voi, costento di avere comballutla
la idea che ln comunicazions fra i due mari s'avesse
ad operare nella linea di Ancona a Liverno, quasichd
( come giustamente dite ) noa enislessg il porto di Gr-
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CGIONNALE BEN GLE AZIONISTE DELUE STRADE PERRATE ITALIANE B DALTRE SOCIETA" INDUSTHIALY

EOAENE AN
Strade Terrsle Pontilicis. — Nada delils Fnfor-
mzioni @rfiificke od ceonemiche prejens
e al Governo dodla Secieli Mugionale,
- dedlu Swield Nasiomalr, —
Ll Naggivre Previnefali al [h-
rrthiry delta Lagumintive, — Jdra comprn -
dinms i afewni progett] ehe podsmas di-
praders dalla costrusiene della gran finen
i adeada Il‘i'rvum pontificin | Praviseisli,
— Stradle lerrali FReee. = Dhrm di Roma
— Cares delle wsinni di carie shrade frr-
rabe italinne o estere. '
SN — —- - -—
Strade ferrale Pontlficle
SOCIETA" NATMNALE -
La Societk, il giornn 7 corrente, |

amcipe I Tommasn Corsing , af P »
delln santiva bl N. S 0 pequisith o,
che richiedeva ks Nomifieazione governa-
thvn dei 7 novemlire decarso.

i (kb pots el p in eontenenin
el repmasiAl Lo i rulbriea fn-
wrmazioni artiiiche, quanin fnformo-

Zoni economicke , & Paswagpio dell’ dp-
FI!I-.II:I - i q:m“ erang richiesti dalks
snddotin Nutificazione,

Lo aliri nomert & dard conlo plrtiu-
megite i questi lavori tonlo Lecmied quai-
tn economicd , @ tullo ehe di giustizia s
deve rendere noto ol publdics, rigoarde
ni Fondateri delln Socictd, v sgli nomin
' arte ehe wi presero parte por condurla
con I'apers lurn & inesitare la concessione,

INDITE
Diedle stond grifetichs ed scnmomichie
el an sodbamellvns al Goverma, i obbe-
dirnzg drifa Nedificazione della Segrete-

ria di Stalo tn dada dei 7 newembre 1840,

INFORMAZIOND ANTISTICHE
TEFT
“Stazinne eembrale nell’ fnterne di fiomo,
ﬂt.ih erale defls locabih presso Poris

Pinnts m. diella nudiletla slagionn con-
!'n:um.r?'-l]"hmr 1
(L] av, 1.
: el tanes plls Jenes A 0. Tav, 1V,
Bpaeents in Tungn sulla linga © D, Tay, ¥,
B i Rergo silla Bines K F. Tav, 110
Pirls ' Anris,

- | retarsta,

serlatn, ool mezoo del Prosidenss il |

Lamra Napoledana

ri,mu. curngralica da Homa sd Afhann
) 1. s Albaro od Amsgni

- 4 da Civits Lavinia & Porto
b3 A" Anzie
.; () A" Anagul a Frodngans,
¥ 1. ila Frosimone & Ceprano
Paodile da Roma sd Anagnl.
BL  du Amegni s Coprasn

&
B, s Civits Lavinls & Pario o A meika.
Prolili grandi Ji sadia,

Einen Amtenelanm,

Pisnia corografica ds Roma sl Grills,
1. dal Giriflo a Ternl,

Profida ds Tlama a Ternl.

ProlEll grandi i anedie,

FORTA-FOGLEG
Limra ,\'n:mu.h-n &l Imromeland,

EBesndaglls presuntlva pes la staeinne cenbiale
mell isieran di Raima
Pisnl di prevenzisns delle duelinee, 4s Moma
a Ceprano con la deviszbone & Pario d'An-
“in, ¢ s Rons a Ternl

Linea Anconetana ¢ Dolognese.

Bapparin dedl’ ingegnere Searsbelli, — Inve-
sligazianl iocniehe ira Roma ¢ Ancons

Relagione arikstics el ingeg. Mlariinelll salle
lenpo irs ls valle Trimana o Lo valle Umbra,

Rapporto (i perlusiragione da Ancona & loe-
logns con spasdaghio dellingeg. Floresel ,
en Hpa,

Dicarss dellingeg: Corrodl sull’ andamsnio
del Tapinn=Folenga.

Essme snalitico disll®ingeg, Cerrotl del larri=-
Inrie Umbeo per la miglion traceia & strada
Terrata sitraversanie I"Appounine.,

Relazinge srtistics dell”ingeg. Martinedli gills
linep el Topino e del Chiaggio,

Mefazbone generale defla Presidenan della se-
done prenics con quadi ¢ dimesrazioni ec.

ENFORMAZION] ECONOMICIHE

Quadra sonmnmecs, che serva d introduglens
a quaiire gramdi specchi simotiici, ne’quali
ol msnitra i cosle, i mayimento ¢ il prodalto
dell*indera lwes., Lo nollzie itstisliche sonn
wlate cavate ls pdli parte ofliclalments mei
woilrl dicasier, o con informegiend §vole
dalle sutoelid in tuigs o Siaio. Pooiifiria
Con guerdi dicumeni . menire o vispowde
albe dinmimds feiie dal Governa colls e
sy il i
Impress  posas (3 1] L
Peservkaio di queits grande vena di sbrady
ferrate Habane, dando am freile molio sde-
gusin @ cobore che vogliona immetiend |
capilali

o ——

La Coanmissione deputata a sunzionnme
Mo Statuto delln 5 i Nnzionahe | eom-
ostn dei Jk'[mllli delle Provinele & della
Presidonzn Centrale, ha termineto il ]
incarien, e nol siim liedd di poter dare
nel nostro Giiormake questo Statuges,

STATUTO
Benaminazione della Societd, o seopo,
v erdle , oo dralie

Ant. 1. — 3 @ formuta in Roma mna
Socield che prende i1 titolo di Soeirnd
Naziomale per lo Strode forvate nello
State Ponbificio.

AT, B Juestn Socield & anonine, el
il mian LT e & In eostruzhane & I csercizia
delle gende fermte nello Blate Pantificio,
ial eonfine ||n!|u|tlu|sn n Ilnlugnu.. Essn
o prapone aliresh il proceguimento del-
I'indkcata linea al eonfine estense ed al
Po per Ferramn, non che le diremazioni
ealla Tossana , se & come s eoncnssione
del Governn per un latog o Bo stsbo del
fonla goeinle per I'aliro renderanan ¢if
eieguitile. La Socleld inlerporm quindi
le swe premure presso il Governo, onide
ollencee quelle concessioni. La medesi-
mi Sociels assume aneorn , quanda lo re-
puli eonveniente all” atile soo, Is rico-
struziong del porto Neroniamo in Ancia.

AnT. 5. = La sede principale dells
Socield gard in Roma,

Ant. §. — La Bocieth durera quanta
In eonecsslone.

AnT. §, — La Socfetd 8° intende costi-
tmitn, allorché siasi raceolio un quarts
delbe ozioni, dalle quali risalin il fondo
socinbe, Essa perd non i obbliga ad in-
trapremdere § lovori che dopo over ree-
eoltn lo metd delle azinnd costituentl il
dotto fondo. i

Ant. G, — 11 forla sociale & fssato
& 95 milioni di seudi romani , diviso in
250,000 nzionl dl ead] 100 I'uns , salve
il rmia che si dovesse aumentare, il
si flsserd allore dall” Assembles grnerde.

Anr, 7. o= La dette azioai si acqui-
sterunnn nidiy 0 venssimi, giod in
rate di seudi 5 l'una, o pagando [ rete
irimestrali i seull 3 Vana, n seeltn dei
snseriltord, § quali dovenmpn dichisrane
nell'atto del prime verssmento qualke fra

i due medl sdolip, e perscversre in
essn fina al termine del pagamenta.

Periodici di Roma, relativi agli anni 1846 e 1847. 1 giornali erano stati fondati per dare voce ai molti interessi e al dibattito che i progetti per la costruzione di strade ferrate nello Stato Pontificio
avevano suscitato.

Biblioteca Planettiana di Jesi



NOTIFICAZIONE

nmulﬁm.mru—-ﬂmt_mmmusm
della Santith di Nostro Siguore PAPA PI0 IX Segretario di Siato ec.
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Papa Gregorio XVI fu ostinatamente contrario alla costru-
zione di strade ferrate nello Stato Pontificio; il suo succes-
sore, il senigalliese Pio IX, fu di vedute pitt ampie e aperte.
Capendo I’importante ruolo delle ferrovie, sia nel campo
economico-sociale sia in quello culturale e politico, il 14
luglio 1846, a meno di un mese dalla sua elezione, delega
ad una Commissione Tecnica lo studio e la progettazione
di una articolata rete ferroviaria. Il 7 novembre 1846 vie-
ne emessa una “Notificazione” nella quale si autorizza la
costruzione delle linee che il Governo Pontificio considera
come di principale importanza. Tra queste la Roma-Ancona-
Bologna che ebbe un’esecuzione molto lenta anche per il
sopraggiungere degli eventi del Risorgimento. L’intero per-
corso fu portato a termine il 29 aprile 1866.

Alato la medaglia, coniata nel 1857, in occasione dell’inau-
gurazione della prima ferrovia pontificia. Nell’immagine di
sinistra ¢ raffigurato il busto di Pio IX con zucchetto, moz-
zetta e stola. In quella di destra una locomotiva con sopra
un angelo seduto e con la basilica di S. Pietro sullo sfondo.

Museo Pio IX di Senigallia
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Il cardinale Giovanni Maria Mastai-Ferretti (Senigallia 13-5-1792 — Roma 7-2-1878) fu eletto Papa il 16-6-1846 e assunse il nome di Pio IX. Nel primo periodo del suo ponti-
ficato manifesto idee liberali tanto da acconsentire a parziali riforme, a promulgare la costituzione ed a schierarsi favorevolmente alla prima guerra di indipendenza italia-
na. Nel 1848, allo scoppio dei moti popolari, si trasferi a Gaeta, mentre a Roma veniva proclamata la Repubblica romana. Al suo rientro a Roma, nel 1850, divenne fermo av-
versario delle nuove idee politiche, morali e filosofiche (Sillabo, 1864). Fu intransigente nel non riconoscere lo Stato italiano, che gli aveva “usurpato” il potere temporale.
Durante il concilio Vaticano I (1869-1870) proclamo il dogma dell’infallibilita del Papa; in precedenza aveva proclamato quello della Immacolata Concezione. Il 3 settembre 2000 fu
proclamato beato da Giovanni Paolo II.

Nel pannello di destra I’Italia dopo il 1815.

Ritratto conservato nel Museo Pio IX di Senigallia
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Costruzione della Ferrovia

tracciamento della Ferrovia lun-
go la spiaggia marittima presso
Senigallia, la linea da percorrer-
si venne designata a monte della
Citta al di sotto del Colle dei Cap-
puccini.

I Sig. Professore Giulio Sarti auto-
rizzato delle esecuzioni dei lavori
della Ferrovia che dovevano com-
piersi in quel tempo dall’appalta-
tore Signor Giuseppe Prosperini
riconobbe I'erroneita di quel trac-
ciamento dannoso sott’'ogni rap-
porto alla citta, ed insinuo al pri-
mo Magistrato d’allora Sig. Conte
Giuseppe Mastai, una seconda li-
nea fra la citta stessa e la spiaggia
marittima perché ne facesse pre-
murosa domanda al governo per
'opportuna sanzione.
Considerando difatti il Municipio
il danno gravissimo che sarebbe
provenuto alla Citta dalla scelta
della linea del Colle che interse-
cava tutte le strade Nazionale,
Provinciale, e Comunale ed al-
lontanava, il che per noi € rilevan-
tissimo, il Commercio dal Porto e
da quella parte di citta dove devo-
no compiersi le operazioni Doga-
nali ed altre relative al Commer-
cio stesso, si occupd con ogni

maggior premura possibile dello
studio di ambedue le linee onde
dimostrare la preferibilita della li-
nea marina confutando tutte le
obbiezioni che per essa oppone
vasi.

E siccome la principale difficolta
facevasi consistere nel ritenere
cheattraversandosidallaFerrovia
il Canale Naviglio, il commercio
marittimo sarebbe stato grande-
mente pregiudicato, il Magistra-
to ebbe cura percid di chiamare
alla sua residenza i principali pa-
droni di bastimenti ed altri esperti
in tali materie perché espones-
sero sul proposito il loro parere.
Risposero questi unanimemente
che nessun danno poteva soffri-
re il movimento delle barche alla
...... delle quali poteva essere
sufficiente il tratto di canale rima-
nente verso il mare, o perché ad
ogni modo e per maggior com-
modo poteva costruirsi un pon-
te mobile, come si € praticato in
molti altri luoghi ove la Ferrovia
intersecava canali navigabili.
Ricerco inoltre il parere di valentis-
simi ingegneri e I'ebbe favorevolis-
simo e col piu diligente dettaglio dal
Chiarissimo Signor Ingegnere Man-

zini di Modena, nel senso cioé di
doversi preferire la linea di marina.
Anche il Signor Professore Clemen-
te Foldei ingegnere reputatissimo in
Roma si uniformava pienamente al
parere del Sig. Manzini.

Ambedue dichiaravano essere fa-
cilissima la costruzione di un pon-
te mobile sul Canale non senza
assicurare che I'apertura di esso
sarebbe stata facilissima pronta
ad ogni occorrenza.

Il menzionato Signor Professore
Sarti ... riconobbe la nostra si-
tuazione pil propria di qualunque
altro luogo per la erezione di un
Arsenale o Cantiere ad uso del-
la Ferrovia tra Rimini ed Ancona,
ma ci lusingd pure che ottenuto-
ne I'assenso dal nostro Governo,
a cui era riservato il diritto dell’ap-
provazione della localita, poteva-
mo essere certi di conseguirlo
qualora venga preferita la linea
marina, perciocché non potrebbe
ragionevolmente ed utilmente fis-
sarsi in Ancona, essendo quella
Piazza-forte soggetta ad assedi.
Ma come poteva questo benefi-
cio sperarsi allora che Ministro
dei Lavori pubblici era Monsignor
Millesi, ora Cardinale, tenerissimo

di Ancona, sua Patria? Gli attuali
tempi perod non temono linfluen-
za d’interessi particolari, e porgo-
no piena fiducia nella prevalenza
del pubblico vantaggio.

Nel giorno 30 marzo 1855 si aduno
il pubblico Consiglio per deliberare
se si dovesse chidere al governo
che fosse esclusa la linea superiore
alla citta e preferita quella del lito-
rale. Ventidue erano i votanti e tutti
concordemente opinarono in senso
affermativo, dichiarando inoltre che
dovesse adoperarsi ogni possibile
ufficio o interessamento perché il
voto del Consiglio fosse adottato.
Questa deliberazione unanime del
pubblico Consiglio palesa abba-
stanza il desiderio dell'intera Citta.
E’ certo infatti che se disgraziata-
mente si scegliesse la linea supe-
riore, la popolazione Senigalliese
sarebbe rovinata per sempre e ir-
reparabilmente nei suoi principali
interessi. La sola linea di marina
puod apportare un sensibile giova-
mento.

A maggiore chiarimento di quanto si
€ detto si unisce la topografia delle
due linee.

La preferenza di questa e percio
la preghiera fervorosissima che

la citta di Senigallia avanza all'O-
norandissimo Rappresentante di
S.M. il Glorioso Re Vittorio Ema-
nuele Secondo nel Governo delle
Provincie delle Marche.

Nella superiore esposizione sulle
opere le piu profittevoli al miglio-
ramento del nostro Porto Canale,
venne indicata la deviazione del
fiume dall’ultimo tronco del Por-
to — Canale. Accogliendosi simile
progetto per il pit proficuo, si ren-
derebbe indispensabile di stabili-
re il sito ove il nuovo alveo dovra
intersecare la ferrovia, al fine di
preparare il ponte pel passaggio
delle acque del torrente, e sopra
cui dovra transitare la Ferrovia.
Quantunque la costruzione di un
tale manufatto non sia di notevo-
lissimo dispendio, ed estraneo
alla Societa Concessionaria della
Ferrovia, riguardando unicamen-
te il miglioramento del Porto — Ca-
nale; pur nondimeno il Municipio
per opera cotanto utile concorre-
ra nel dispendio, in quella misu-
ra, che la rettitudine e saggezza
dell’Eccellentissimo Signor Com-
missario Regio, reputera conve-
nevole di determinare.

A Senigallia, in un primo momento, era stato deciso un tracciato ferroviario a monte, lontano quindi dal mare e dal porto-canale. Vi furono tante proteste e si svilupp0o un grande dibattito. Venne
scelto infine il tracciato a ridosso del mare che, oltre ad essere di pitt semplice realizzazione, avrebbe favorito il commercio dal porto.

Il cantiere per la costruzione della ferrovia Rimini-Ancona fu insediato a Senigallia perché “non potrebbe ragionevolmente ed utilmente fissarsi in Ancona essendo quella Piazza-forte soggetta
ad assedi”.

In basso la trascrizione del manoscritto.

Archivio di Stato di Ancona
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nario Lorenzo Valerio; ¢ diretto fino al dicembre del 1860 dall’anconetano Luigi Mercantini.
regionali.

stazione di Ancona del Re Vittorio Emanuele II per I'inaugurazione della nuova strada ferrata.
1l Corriere delle Marche esce dal 5 ottobre 1860 per volonta del Regio Commissario straordi-
Vi si pubblicavano in prima pagina i decreti del Regio Commissario straordinario, importanti
per il nuovo assetto politico delle Marche. Nelle pagine interne venivano date le notizie locali
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con il quale si d

gurazione della linea fe

’

Sindaco di Ancona dal

’

conservato nell’ Archivio di Stato di Ancona
gia all’inau

’

firmato dalla Giunta Comunale e da Michele Fazioli

il benvenuto al Re Vittorio Emanuele II e si inneg
e

Manifesto del novembre 1861
11 manifesto

1860 al 1867.
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E g E Cronologia delle attivazioni ferroviarie nelle Marche
Pecorso Lunghezza Data
1 Rimini - Ancona Km 92,95 17 novembre 1861
2 Ancona - Pescara Km 147,313 13 maggio 1863
3 Foligno -Falconara Km 119,448 29 aprile 1866
4 Porto d'Ascoli - Ascoli Piceno Km 278 | maggio 1886
5 Portocivitanova- Macerata Km 27,180 22 maggio 1886
6 Macerata - Albacina Km 59.41 24 dicembre 1888
7 Fabriano - Pergola Km 31,61 28 aprile 1895
8 Pergola - Urbino Km 47,830 20 settembre 1898
9 Castelraimondo - Camerino Km 11,070 11 aprile 1906
10 PS. Giorgio - Fermo - Amandola Km 56,97 14 dicembre 1908
11 Fano - Fermignano Km 43,16 30 novembre 1916
Marco Severini
Le marche e 'Unita dralta
Codex 2010

Sviluppo della rete ferroviaria italiana negli anni 1861 — 1871 — 1909. La successione grafica dei documenti permette di osser-
vare che la lunghezza della rete passa da 2.521 km alla fine del 1861, a 6.256 km di 10 anni dopo, fino a 16.686 km nel 1909.
Si noti anche il divario, gia allora esistente, tra nord e sud della penisola.

P. Jacobelli — G. Mangani — V. Paci Atlante storico del territorio marchigiano, Cassa di Risparmio di Ancona — 1983
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Quando fu costruita la ferrovia Ancona — Pescara il tracciato in prossimita della stazione era diverso da quello odierno.
Nella pianta della citta del 1870 qui riportata, si vede la linea uscire dalla stazione in direzione di Piano S. Lazzaro per girare a sini-
stra (ex Fiat, oggi Coop), attraversare Corso Carlo Alberto e proseguire verso la lunga galleria per passo Varano.



COMUNE DI ANCONA

Cilladini !

ll nosiro Re ¢ rimasto vivamente commosso dai sensi di divozione
e di riconoscenza, che, seguendo I impulso del cuore, gli addimostrammeo
in occasione di sua recenle venuta fra noi; ed a mezzo del Ministero
dell’ Interno ne esprime che Egli ha in cio riconosciuto nuova prova di
nostro religioso attaccamento alla Causa taliana.

Egli ha notato con gioia la concordia e la gara di patriottismo esi
stente fra tutti gli ordini della citta, e si ¢ specialmente compiaciuto in
vedere le associazioni tutte degli Operai accorrergli incontro in bel
I' ordine; di questa numerosa classe di cilladini, che forma la forza
della Nazione, ¢ di cui sono a Lui tanto a cuore gl interessi.

Niun ipcarico pii ambito di questo pel Municipio, di manifestaryi
cioé la soddisfazione di S. M. VITTORIO EMANUELE IL per la cilta

nostra; nius impulso pin valido ad animarci a perdurare nel bene ed a
renderci sempre piu meri

tevoli della benevolenza e della stima della Patria
¢ del RE. .

Dalla Residenza Municipale il 25 Novembre 1861.

I SINDACD

MICHELE (." FAZIOLI

™
B

Manifesto del 25 novembre 1861, con il quale si comunica il ringraziamento del Re Vittorio Emanuele II per la calorosa accoglienza
ricevuta in Ancona in occasione dell’inaugurazione della nuova ferrovia.

Archivio di Stato di Ancona
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Il quadro si riferisce alla visita in Ancona, del 3 ottobre 1860, di Vittorio Emanuele II. Il Re entra in Ancona, citta appena liberata dalle truppe piemontesi, dove si ferma sette
giorni ospite in una villa nei pressi di Posatora. Nel dipinto — di autore ignoto — in primo piano ¢ rappresentato il palazzo della famiglia Trionfi; danneggiato da un bombarda-
mento nella seconda guerra mondiale, al suo posto sara costruito il palazzo dove ora c’¢ la sede della Rai regionale. A destra si distingue chiaramente il Teatro delle Muse.

Pinacoteca Comunale di Ancona
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Barnaba Mariotti (attribuito a). Veduta della citta e del porto di Ancona, olio su tela, Pinacoteca Comunale “Francesco Podesti




Ancona, 10 decembyre.

Ci si presenta sovenle la richiesta
di segnalare al pllhhll-‘ﬂ aleuni inconye-
menll relutivi ol servizio dells stozione
della nostra ferravia. Fin qui allendem-
mo che esso venisse llr'i..llu {ll.'l!ln'l.l_u e
pensammo non Iullml pire Lende I, O
appens istallala, cid ehe pur si vorrel-
b dal |:|J.IJ|'.rlu:u.

Quello per altre ¢be non potrebbe
essere mni Llollerato, si & la poca corle-
sin dei modi vsate da taluno i gque-
gl impiegati verso i vieggtori,

Nells nosies, come i Luile le sla-
gioni del mioado deve esservi 1° orolu-
go, e I' oririo da cui dipendone inal-
teratamente |* esercizio del dintl, e do-
veri respelliv sia degl® impiegati che dei
¥ |.:g+.r-1l.ur|.

Non isti Aunque ald uin impicgato
favorire un vinggistore e farle passare
5 o 6 minul prima della partenes del
convoglio, respiogendone, un aliro che
era giunto 10 minuli prima che @ il
tempo volule dall” orario.
| Quesli. passegieri  inconvenienti
sperinmo vederli cessare quanto prima
e credismo  ben fatlo segoalarhi wl siy.
Cape Slsmone purnhi 'rngln fin da oro
provvedervi.
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AVYISO INTERESSANTE

VINCENZO GOLEL Alberga-
tore alla piana degli Archi di
Am:nnn, fa polo a tulli li si-
gnori Yiaggiatori, Commeraian-|
li. ccc., che nella swa Locan<
da, sila in prossimila.  della
puova Slazipne della Fcrrutinﬂ,‘
olire una decenle abilazinne,
eonvenienle lrallamenlo, tro-
vasi: allresi aperle.a  comodo)
di chiongque un’ ullicio di Spe-
dizioni ¢ Commissioni, non che
Magazzedi per depositi di ba-
gagli ¢ merki, stallaggio per
Cavalli, ed nﬂto ecc. che poles-
$e_0ccorrare ai signori Passeg-
gieri, i quali polranno cosi in-
coolrare una spesa minore di
quella, che se fossero costrelli
enlrare in, Cilla.

Il medesimo tiene a dispo-
sizione dei signori Yiaggiatori
e Cittadini che favoriranno al
suo Albergo Fiacre & Omai-
bas. ecc.

La ferrovia porta attorno a sé un radicale cambiamento architettonico. Sorgono nuovi palazzi adibiti ad alberghi, locande, servizi postali
e telegrafici, commerci vari. Il piazzale della stazione diventa un centro di attivita e da Ii partono le fiacre, carrozze a cavallo dell’epoca,
per vari punti della citta. Cosi il giornale cittadino pubblica I’avviso dell’apertura di un ufficio di spedizione, il decreto comunale sulle
tariffe e condizioni per 1’uso delle vetture di piazza e persino i primi reclami dei viaggiatori.

Cartolina fornita dall” Ufficio Storico di Ancona.

Articoli tratti da Il Corriere delle Marche del 21 e 29 novembre e del 10 dicembre 1861.
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Non esistono molte fonti documentali sulla prima stazione di Ancona.

Il quadro raffigura Ancona vista dall’altura di Posatora. Nel dipinto, in
basso a destra, la prima stazione ferroviaria appena costruita.

Visibile anche la linea che esce dalla stazione per dirigersi, a destra, verso
Piano S. Lazzaro.

In seguito, sia per esigenze della citta sia per migliorare la linea ferrovia-
ria, 1 binari vennero spostati dove si trovano ancora oggi. Si ritiene che
la massicciata del vecchio tracciato sia servita per il fondo stradale di via
Giordano Bruno, aperta all’inizio del ‘900.

Ufficio Storico di Ancona




ANCONA, — PASSAGOIO DML CONVOULLO FUXEURY DELLINOEGNERE Huvi, alls stezlope d'.;inrd'iti" "
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L’ing. Dionigi Ruva fin dal 1862, ricopre
I’incarico di Primo Direttore dell’Eserci-
zio della Societa delle Strade Ferrate Me-
ridionali. Muore prematuramente il 15 no-
vembre 1875, e all’interno della stazione di
Ancona viene eretto un busto a sua memo-
ria, ora perduto, che lo ritrae con in mano il
termodinamometro, strumento da lui crea-
to e per il quale era diventato famoso. Col-
labora anche con I’ing. Rinaldi, progettista
dell’edificio della seconda stazione.

Collezione privata

Ingegners Dioxist Ruva, m. il 15 novembrs a Pozzuoll.
(Da ung fetogeafin di L. Suscipj, di Roma),
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Saluti da Encona.

Stazione Ferroviaria.

Dopo le prime stazioni, costruite in maniera provvisoria e quasi niente di
pil che scali terminali, i nuovi fabbricati viaggiatori furono edificati ovun-
que di grandi dimensioni, con gusto tipicamente classicheggiante, con ar-
ricchimenti architettonici e abbellimenti stilistici.

Scrive Stefano Maggi (Le ferrovie, ediz, il Mulino): “La nuova stazione
del treno doveva reggere il confronto con lo splendore dei pit antichi pa-
lazzi pubblici e pertanto il lusso e lo sfarzo di epoche precedenti vennero
riprodotti in pieno XIX secolo, sebbene la stazione si differenziasse per
I’ampio utilizzo del ferro — simbolo dell’ottocento — nelle cancellate e so-
prattutto nelle pensiline, le quali costituirono I’elemento principe dei fab-
bricati ferroviari”.

La seconda stazione di Ancona non si discosta da questi dettami.

Collezione privata




ANCONA - Stazione Ferroviaria

In alto ¢ raffigurata la tettoia della seconda stazione, ripresa dall’interno.
Nella foto in basso la stessa tettoia ¢ presa dall’esterno, durante la partenza per il fronte nella guerra 1915-1918.

Collezione privata
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Tettoia in ferro della seconda stazione.

Fabio Mariano
Ancona 1895 — 1945 la citta e le immagini
Edizioni Canonici
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Terza stazione, edificata dopo la fine della seconda guerra mondiale e giunta, con piccole variazioni, fino ai nostri giorni.
La fontana, costruita nel 1947, & stata abbattuta pochi anni dopo.






Giancarlo




Targa commemorativa dell’arrivo ad Ancona della ferrovia. é stata realizzata dal maestro Mauro Graziani.




